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Перспективные транспортные средства с линейным тяговым приводом и 
магнитным подвесом, способные осуществлять пассажирские перевозки с высо-
кими скоростями (350 – 450 км/ч), могут составить реальную конкуренцию ави-
ационному транспорту на расстояниях до 500-1000 км. В системах линейного тя-
гового привода таких экипажей целесообразно применение синхронного двига-
теля, обмотка статора которого располагается на путевой структуре и получает 
питание от тяговых подстанций посекционно, по мере движения экипажа, а на 
самом экипаже располагаются источники постоянного магнитного поля (посто-
янные магниты, сверхпроводниковые электромагниты в режиме «замороженно-
го потока», объемные сверхпроводники). Такая система высокоскоростного тя-
гового привода не требует подвижного токосъема для питания тягового привода, 
что является ее весьма существенным преимуществом. 

Другой не менее важной задачей является обеспечение электропитания по-
требителей собственных нужд: освещения, климатической установки, информа-
ционных табло, системы внутреннего оповещения, прожектора, сигнальных фо-
нарей и т.п. 

Отсутствие подвижного токосъема предполагает наличие на высокоскорост-
ном экипаже бортовых источников питания потребителей собственных нужд. 
Для питания таких потребителей наиболее целесообразно использование двух 
видов источников энергии – линейных индукторных генераторов и аккумуля-
торных батарей. 

Конструкция линейного индукторного генератора состоит из пассивной фер-
ромагнитной зубцовой структуры, располагаемой на путевом полотне и выпол-
няющей функции, аналогичные ротору традиционного вращающегося индук-
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торного генератора, и активной зубцовой структуры, размещаемой на экипаже 
и состоящей из обмотки возбуждения постоянного тока (или постоянных маг-
нитов) и однофазной или трехфазной обмотки, в которой при движении экипажа 
индуцируется переменная ЭДС. От этой наведенной ЭДС при движении экипа-
жа могут питаться потребители собственных нужд и производиться подзаряд ак-
кумуляторной батареи. На стоянках электроснабжение собственных нужд долж-
но осуществляться от аккумуляторной батареи. 

В докладе рассматриваются варианты организации системы электроснабже-
ния собственных нужд высокоскоростных экипажей, массогабаритные и энерге-
тические параметры линейного индукторного генератора и аккумуляторных ба-
тарей, а также анализируются возможные режимы их работы, включая парал-
лельную работу обоих источников на общую нагрузку.
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